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Stellungnahme zur verkehrlichen ErschlieBung des HVB HQ2 ausschlieRlich tber die Bothestralle

Da die geplante ErschlieBung des HQ2 der HVB an der BothestralRe nicht Uber einen ErschlieRungsbugel
mit Anbindung an den Leuchtenbergring erfolgen kann, ist im Rahmen einer Worst-Case-Betrachtung zu
prifen, ob eine ErschlieBung ausschlielich Uber die BothestralRe mit Anbindung an die Einsteinstrae mog-
lich ist. In Realitat ist davon auszugehen, dass die bestehende Grundstiickszufahrt an der Rampe Leuchten-
bergring auch von den Beschaftigten und Besuchern der HVB genutzt wird und dann tber die Privatstraf3e in
Ost-West-Richtung zwischen Einstein und REAL IS zur Bothestrale und dann zum HVB-Gebaude gefahren
wird. Der Worst-Case-Ansatz hat gegenuber der bisherigen Verkehrsuntersuchung zum B-Plan HQ2 HVB
zur Folge, dass Zielfahrten, die urspriinglich tiber den Leuchtenbergring angesetzt wurden nun tber die Ein-
steinstralRe in die Bothestral3e fahren missen. Die Quellfahrten andern sich nicht, da bereits in der Ver-
kehrsuntersuchung séamtliche Abfahrten Uiber die Einsteinstralle angenommen wurden

1. SPITZENSTUNDENBELASTUNGEN

Da weder das Wenden am Knotenpunkt Einsteinstral3e / Grillparzerstraf3e fir von Osten kommende Fahr-

zeuge noch das Linksabbiegen von der Grillparzerstral3e von Norden zugelassen ist, missen Zielfahrten aus
Leuchtenbergring Nord und von der dstlichen Einsteinstralle kommend eine Umfahrung tUber Leuchtenberg-
ring, Berg-am-Laim-Stral3e, Grillparzerstral3e und Einsteinstra3e in Kauf nehmen, um im Rechtsfahrsinn von
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der Einsteinstraf3e in die Bothestral3e abbiegen zu kdnnen. Auch aus Siden kommende Fahrten missen
diese Route nutzen anstatt direkt am Knotenpunkt Einsteinstral3e / Leuchtenbergring zu wenden.

Daraus ergeben sich nachstehende Belastungen in den zu untersuchenden maf3gebenden Spitzenstunden
morgens und abends.
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Abbildung 1: Verkehrsbelastung Prognose (Analyse + Neuverkehr) Morgenspitze (Quelle: Olnf)
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Abbildung 2: Verkehrsbelastung Prognose (Analyse + Neuverkehr) Abendspitze (Quelle: OlInf)



2. KAPAZITATSBERECHNUNGEN

Nachfolgend sind die Ergebnisse der Kapazitatsberechnungen gem. den Vorgaben des HBS (Handbuch zur
Bemessung von StralRenverkehrsanlagen, FGSV 2015) auf Basis der abgebildeten Knotenstrome aufgelis-

tet.

2.1 KNOTENPUNKT EINSTEINSTRARE / LEUCHTENBERGRING

Nachfolgende Tabellen stellen die Ergebnisse der Kapazitatsberechnung fur den signalisierten Knotenpunkt
EinsteinstralRe/ Leuchtenbergring nach dem HBS 2015 dar.

Ergebnisse Kapazitatsbetrachtungen geman HBS 2015
- lichtsignalisierter Knotenpunkt -

Sattigungs- | geschaltete . . Verkehrs- Sicherheit Lange des
Fahrzeuge . - | Kapazitat [Auslastungs- mittlere o
Signalgruppe Zufahrt. / Bezeichnung aKfz vetkehrs- Freigabezeit c grad i Wartezeit tW qualitatsstufe ~gegen Aufstell-
Fahrstreifen starke gs tF QsVv Uberstauung | bereichs LS
[Kfz / h] [Kfz/ h] [s] [Kfz / h] [] [s] [] [%] [m]
Phase 1
RA (bedingt
Fvo1 Z1FS11 vertréglich) aus 61 1623 20 277 0.220 34.2 B 95 22
Westen
Fvo1 71 FS12 GF aus Westen 328 1931 20 451 0.728 46.8 C 95 91
Fvo1 Z1 FS13 GF aus Westen 328 1926 20 449 0.730 47.1 C 95 91
RA (bedingt
FV05 Z3 FS31 vertréglich) + GF 499 1800 30 620 0.805 46.0 (03 0 128
aus Osten
Phase 2
FVOo7 72 FS22 RA aus Siiden 300 1577 20 368 0.815 65.3 D 95 103
FV06 Z3 FS32 LA aus Osten 398 1713 24 476 0.836 62.1 D 95 125
FV06 Z3 FS33 LA aus Osten 398 1713 24 476 0.836 62.1 D 0 119
Phase 3
FV02 7Z1FS14 | LAausWesten | 143 | 1776 | 16 [ 336 0.426 36.9 C 95 [ 42
Phase 4
RA (bedingt
FV08 22 FS21 vertréglich) + GF 280 1606 20 375 0.747 52.0 D 0 78
aus Suden
RA (bedingt
FV08 22 FS22 vertréglich) aus 176 1612 20 275 0.639 49.5 (03 0 53
Suden
FVv08 72 FS23 GF aus Suden 366 1943 20 453 0.807 58.4 D 4] 104
RA (bedingt
FVO03 Z4 FS41 vertréglich) + GF 274 1796 26 539 0.508 30.2 B 0 61
aus Norden
FV03 Z4 FS42 GF aus Norden 274 1943 26 583 0.470 29.0 B 0 59
Phase 5
FV04 74FS43 | LAausNorden | 93 | 1711 | 7 [ 152 0.612 62.3 D 0 [ 36
erreichbare Verkehrsqualitatsstufe QSVFz, ges. D
Tabelle 1: Leistungsfahigkeit Analyse 2017/18 + Neuverkehr Morgenspitze Einsteinstra3e/ Leuchtenbergring
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Ergebnisse Kapazitatsbetrachtungen geméal HBS 2015
- lichtsignalisierter Knotenpunkt -

Sattigungs- | geschaltete . Verkehrs- Sicherheit Lange des
Fahrzeuge . X . Auslastungs- mittlere o
Signalgruppe Zufahrt. / Bezeichnung aKfz veikehrs» Freigabezeit |Kapazitat C grad xi Wartezeit tW qualitatsstufe  gegen Aufstell-
Fahrstreifen starke qs tF Qsv Uberstauung | bereichs LS
[Kfz / h] [Kfz / h] [s] [Kfz / h] [-] [s] [-] [%] [m]
Phase 1
RA (bedingt
Fvo1 Z1 FS11 vertraglich) aus 145 1674 20 286 0.507 41.7 C 95 44
Westen
Fvo1 Z1 FS12 GF aus Westen 389 1977 20 461 0.843 67.3 D 95 121
FVo1 Z1 FS13 GF aus Westen 389 1973 20 460 0.845 67.9 D 95 122
RA (bedingt
FV05 Z3FS31 vertraglich) + GF 593 1892 33 715 0.830 46.7 Cc 0 143
aus Osten
Phase 2
FVvo7 22 FS22 RA aus Suden 310 1624 22 415 0.747 49.0 C 95 90
FV06 Z3 FS32 LA aus Osten 410 1790 24 497 0.824 57.9 D 95 119
FV06 Z3 FS33 LA aus Osten 411 1790 24 497 0.826 58.4 D 0 113
Phase 3
Fvo2 | 71FS14 | LAausWesten | 185 | 1801 | 13 [ 280 [ 0660 [ 519 ] D [ 95 [ 58
Phase 4
RA (bedingt
FV08 72 FS21 vertraglich) + GF 315 1832 20 428 0.737 48.5 C 0 83
aus Siden
RA (bedingt
FV08 72 FS22 vertréaglich) aus 180 1654 20 282 0.637 49.0 C 0 53
Stden
FV08 22 FS23 GF aus Stden 319 1908 20 445 0.716 45.9 C 0 84
RA (bedingt
FV03 Z4 FS41 vertraglich) + GF 285 1803 26 541 0.527 30.7 B 0 62
aus Norden
FV03 Z4 FS42 GF aus Norden 280 1981 26 594 0.471 28.9 B 0 59
Phase 5
FV04 74 FS43 LA aus Norden | 99 [ 1810 ] 7 [ 161 0.615 61.5 D [ 0 [ 36
erreichbare Verkehrsqualitatsstufe QSVFz, ges. D

Tabelle 2: Leistungsféhigkeit Analyse 2017/18 + Neuverkehr Abendspitze Einsteinstrae/ Leuchtenbergring

Die Kapazitatsherechnungen zeigen, dass der Knotenpunkt Einsteinstral3e / Leuchtenbergring mit den ange-
passten Verkehrsbelastungen sowohl in der Morgen- als auch in der Abendspitzenstunde des Prognosefalls
mit der Verkehrsqualitatsstufe QSV D noch ausreichend leistungsféhig ist. In der Morgenspitzenstunde wird
der Rechtsabbieger aus Suden mit einer mittleren Wartezeit von ca. 65 Sekunden, in der Abendspitzen-
stunde der Linksabbieger aus Norden mit knapp 62 Sekunden mal3gebend. Der Knotenpunkt weist somit fur
die prognostizierten Verkehrsbelastungen eine noch ausreichende Leistungsfahigkeit auf. Ein Ausbau des
Knotenpunkts ist nicht erforderlich.

2.2 KNOTENPUNKT EINSTEINSTRARE / GRILLPARZERSTRARE

Nachfolgende Tabellen stellen die Ergebnisse der Kapazitatsberechnung fur den signalisierten Knotenpunkt
EinsteinstralRe/ Grillparzerstralle nach dem HBS 2015 dar.
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Ergebnisse Kapazitatsbetrachtungen gemafl HBS 2015
- lichtsignalisierter Knotenpunkt -

Fahrzeuge Sattigungs- | geschaltete | Ausiastungs-|  mittiere Verkehrs- Sicherheit Lange des
Signalgruppe Zufahrt. ! Bezeichnung Qkiz ve.r.kehrs- Freigabezeit |Kapazitat C grad X Wartezeit tw qualitatsstufe gegen Aufstell-
Fahrstreifen starke gs te QsSv Uberstauung | bereichs LS
[Kfz / h] [Kfz / h] [s] [Kfz / h] [] [s] [] [%] [m]
Phase 1
RA (bedingt
Fvo1 Z1 FS11 vertraglich) + GF 222 1606 27 500 0.444 28.2 B 95 55
aus Westen
FVOo1 71 FS12 GF aus Westen 462 1951 27 607 0.761 42.1 c 95 116
RA (bedingt
Fv04 Z3 FS31 vertraglich) + GF 436 1886 26 566 0.771 44.8 © 95 115
aus Osten
Phase 2
FV02 71FS13 | LAausWesten | 106 1810 9 [ 201 0.527 49.8 C 95 [ 37
FV05 73FS32 | LAausOstn | 133 1762 11 | 235 0.566 48.8 C 95 | 45
Phase 3
RA (bedingt
FV06 22 FS21 vertraglich) aus 426 1650 33 520 0.819 53.8 D 95 121
Suden
GF + LA (bedingt
FV06 72 FS22 vertraglich) aus 605 1953 33 738 0.820 44.2 (03 95 152
Suden
RA (bedingt
FV03 Z4 FS41 vertraglich) + GF 370 1841 23 491 0.754 46.6 C 95 99
aus Norden
erreichbare Verkehrsqualitatsstufe QSVeg, ges D
Tabelle 3: Leistungsfahigkeit Analyse 2017/18 + Neuverkehr Morgenspitze Einsteinstra3e/ Grillparzerstrale
Ergebnisse Kapazitatsbetrachtungen gemaR HBS 2015
- lichtsignalisierter Knotenpunkt -
Fahrzeuge sattigungs- ge;chaltetg .. -|Auslastungs- mittlere Ve.rlfehrs» Sicherheit Lange des
Signalgruppe Zufahrt. / Bezeichnung e verkehrs» Freigabezeit |Kapazitat C grad x; Wartezeit tu qualitatsstufe ~gegen Au-fste”_
Fahrstreifen stérke gs te QsV Uberstauung | bereichs LS
[Kfz / h] [Kfz / h] [s] [Kfz/ h] [] [s] [-] [%] [m]
Phase 1
RA (bedingt
FVo1 71 FS11 vertraglich) + GF 250 1687 31 600 0.417 24.5 B 95 55
aus Westen
Fvo1l 71 FS12 GF aus Westen 398 1969 31 700 0.569 27.7 B 95 85
RA (bedingt
FV04 Z3 FS31 vertréglich) + GF 481 1925 30 663 0.725 36.0 (0% 95 111
aus Osten
Phase 2
FV02 Z1FS13 | LA aus Westen | 60 1810 10 [ 221 0.271 39.3 [ 95 [ 22
FV05 73FS32 | LAausOsten | 158 1800 12 | 260 0.608 49.6 C 95 [ 50
Phase 3
RA (bedingt
FV06 72 FS21 vertraglich) aus 363 1678 32 510 0.711 39.8 © 95 91
Suden
GF + LA (bedingt
FV06 22 FS22 vertraglich) aus 553 1914 32 702 0.788 40.4 (0% 95 135
Suden
RA (bedingt
FV03 Z4 FS41 vertréglich) + GF 549 1941 30 668 0.821 47.8 (0% 95 140
aus Norden
erreichbare Verkehrsqualitatsstufe QSVg;, ges. C

Tabelle 4: Leistungsféahigkeit Analyse 2017/18 + Neuverkehr Abendspitze Einsteinstrale/ Grillparzerstrale

Der Knotenpunkt Einsteinstral3e / Grillparzerstral3e erreicht in der Morgenspitzenstunde Verkehrsqualitats-
stufe D und ist damit noch ausreichend leistungsfahig. Die Verschlechterung gegentiber den bisherigen Er-
gebnissen der Verkehrsuntersuchung sind in den Verkehrszunahmen des Rechtsabbiegers von der Grill-
parzerstral3e in Richtung Einsteinstral3e Ost begriindet. In der Abendspitzenstunde weisen die Kapazitatsbe-
rechnungen fir die Prognosebelastungen mit Verkehrsqualitatsstufe C eine ausreichende Verkehrsqualitats-
stufe nach. In der Morgenspitzenstunde sind dabei die Linksabbieger aus Westen und Osten maf3gebend
mit einer mittleren Wartezeit von ca. 50 Sekunden. In der Abendspitzenstunde wird der Linksabbieger aus
Osten maRgebend mit einer mittleren Wartezeit von ca. 48 Sekunden. Der Knotenpunkt weist somit eine
ausreichende Leistungsfahigkeit auf. Ein Ausbau des Knotenpunkts ist fiir den Planfall nicht erforderlich.
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2.3 KNOTENPUNKT GRILLPARZERSTRARE / BERG-AM-LAIM-STRARE (HAIDENAUPLATZ)

Nachfolgende Tabellen stellen die Ergebnisse der Kapazitatsberechnung fur den signalisierten Knotenpunkt
Grillparzerstral3e / Berg-am-Laim-Stral3e nach dem HBS 2015 dar.

Ergebnisse Kapazitatsbetrachtungen gemaR HBS 2015
- lichtsignalisierter Knotenpunkt -

Fahrzeuge sattigungs- ge;chaltetg .. -|Auslastungs- mittlere Ve.rlfehrs» Sicherheit Lange des
Signalgruppe Zufahrt. / Bezeichnung e verkehrs» Freigabezeit |Kapazitat C grad x; Wartezeit tw qualitatsstufe | gegen Aufstell-
Fahrstreifen stérke gs te Qsv Uberstauung | bereichs LS
[Kiz/ h] [Kiz / h] [s] [Kfz/ h] [] [s] [] [%] [m]
Phase 1
FVO1 72 FS22 GF aus Suden 370 1916 26 575 0.644 34.7 B 95 90
GF + RA (bedingt
FvOo1 722 FS21 vertraglich) aus 366 1505 26 452 0.810 55.7 D 95 111
Siiden
RA (bedingt
FV04 Z4 FS41 vertréglich) + GF 306 1772 33 669 0.457 23.8 B 95 67
aus Norden
Phase 2
RAQ06 Z3 FS32 RA aus Osten 220 1674 14 279 0.788 69.8 D 95 77
FV05 Z4 FS42 LA aus Norden 151 1768 12 255 0.591 48.7 C 95 49
FV05 Z4 FS43 LA aus Norden 151 1778 12 257 0.588 48.4 C 95 49
Phase 3
RA (bedingt
FVO03 Z1FS11 vertréglich) + GF 124 1890 8 189 0.656 61.9 D 95 47
aus Westen
RA (bedingt
FVO7 Z3 FS33 vertraglich) aus 451 1646 33 519 0.869 69.4 D 95 144
Osten
GF + LA (bedingt
FVO7 Z3 FS31 vertraglich) aus 410 1341 33 507 0.809 48.9 C 95 117
Osten
erreichbare Verkehrsqualitatsstufe QSVg;, ges. D
Tabelle 5: Leistungsfahigkeit Analyse 2017/18 + Neuverkehr Morgenspitze Grillparzerstrale / Berg-am-Laim-Strale
Ergebnisse Kapazitatsbetrachtungen gemafl? HBS 2015
- lichtsignalisierter Knotenpunkt -
Fahrzeuge | Sattigungs- | geschaltete  lAuslastungs.| mittiere | Verkehrs- | Sicherheit | Lange des
signalgruppe | 24/ | Bezeichnung que | Uonenrss | Freigabezelt IKapatal € g gy | wartezeit 1, | WAASSIfe | gegen Autstell-
Fahrstreifen starke gs te QSV Uberstauung | bereichs LS
[Kfz / h] [Kfz / h] [s] [Kfz / h] [ [s] [] [%] [m]
Phase 1
FVo1 72 FS22 GF aus Suden 343 1939 24 539 0.637 36.1 C 95 84
GF + RA (bedingt
FVO1 Z2 FS21 vertréglich) aus 247 1292 24 359 0.688 43.8 C 95 71
Stiden
RA (bedingt
FV04 Z4 FS41 vertréglich) + GF 406 1832 30 631 0.644 316 B 95 93
aus Norden
Phase 2
RA06 Z3 FS32 RA aus Osten 150 1665 14 277 0.541 43.7 C 95 46
FVO05 Z4 FS42 LA aus Norden 232 1803 14 300 0.772 64.4 D 95 76
FVO05 Z4 FS43 LA aus Norden 231 1810 14 302 0.766 63.2 D 95 75
Phase 3
RA (bedingt
FV03 Z1 FS11 vertréglich) + GF 172 1833 11 244 0.704 60.3 D 95 59
aus Westen
RA (bedingt
FVo7 Z3 FS33 vertraglich) aus 333 1690 34 552 0.604 31.8 B 95 7
Osten
GF + LA (bedingt
FV07 Z3 FS31 vertréglich) aus 466 1219 34 474 0.983 1475 E 95 218
Osten

erreichbare Verkehrsqualitatsstufe QSVeg, ges.

Tabelle 6: Leistungsfahigkeit Analyse 2017/18 + Neuverkehr Abendspitze Grillparzerstral3e / Berg-am-Laim-Stral3e

Fur den Knotenpunkt Grillparzerstral3e / Berg-am-Laim-Stral3e weisen die Kapazitatsbetrachtungen fiir die
Morgenspitzenstunde der Prognose mit Verkehrsqualitatsstufe D eine gerade noch ausreichende Leistungs-
fahigkeit aus. Mafl3gebend wird der Rechtsabbieger aus Osten mit einer mittleren Wartezeit von knapp 70
Sekunden aufgrund der Verkehrsverlagerungen durch die ErschlieBung ausschlie3lich tber die Bothestral3e.

In der Abendspitzenstunde der Prognose erreicht der Knotenpunkt im maRgebenden Verkehrsstrom der
Links-Geradeaus-Mischspur von Osten mit einer mittleren Wartezeit von ca. 148 Sekunden aufgrund eines
Auslastungsgrads knapp unter 1 die Verkehrsqualitatsstufe E und damit keine ausreichende
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Leistungsfahigkeit. Dieses Kapazitatsdefizit besteht allerdings bereits im Analysezustand. Die zusétzlichen
Verkehre der HVB fiihren im Planfall nicht zu einer messbaren Verschlechterung der Situation.

2.4 KNOTENPUNKT EINSTEINSTRARE / BOTHESTRARE

Nachfolgende Tabellen stellen die Ergebnisse der Kapazitatsberechnung fur den vorfahrtsgeregelten Kno-
tenpunkt Einsteinstral3e / BothestraRe nach dem HBS 2015 dar.

Qualitat der Einzel- und Mischstrome

Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat |Auslastungs-| Kapazitats- mittlere | Qualitats-
Zufahrt | Strom Qr: foci Corj C; grad x; reserve R; | Wartezeitw stufe
[FZ/h] [l [Pkw-E/h] [FZ/h] [-] [Fz/h] [s] Qsv
A 2 816 0.980 1800 1836 0.444 1020 0.0 A
3 197 1.005 1414 1407 0.140 1210 3.0 A
4 — e e - —_ — — —
8 6 105 1.019 646 634 0.166 529 6.8
o 7 - - - — — - —
8 s - - — e —_ —_ ==
A 2+3 1013 0.985 1708 1733 0.584 720 5.0 A
B 4+6 105 1.019 646 634 0.166 529 6.8 A
C 7+8 - - - - - - -
erreichbare Qualitatsstufe QSVez ges A

Tabelle 7: Leistungsféhigkeit Analyse 2017/18 + Neuverkehr Morgenspitze Einsteinstrale / Bothestrale

Qualitat der Einzel- und Mischstrome

Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat |Auslastungs-| Kapazitats- mittlere Qualitats-

Zufahrt | Strom Qr: fori Coci i grad x reserve R; | Wartezeitw |  stufe

[Fz/h] [ [Pkw-E/h] [Fz/h] 8 [Fz/h] [s] Qsv
A 2 971 0.963 1800 1869 0.519 898 0.0 A
3 91 1.005 1389 1382 0.066 1291 28 A
4 - - - - - - - =
= 6 223 1.000 627 627 0.356 404 8.9 A

c : — — — — — — —

8 = e =0 = - — - —
A 2+3 1062 0.967 1754 1814 0.585 752 48 A
B 4+6 223 1.000 627 627 0.356 404 89 A
c 7+8 - — - — - - —
erreichbare Qualitatsstufe QSVez ges A

Tabelle 8: Leistungsfahigkeit Analyse 2017/18 + Neuverkehr Abendspitze Einsteinstral3e / Bothestralle

Fir den Knotenpunkt Einsteinstrale / Bothestral3e weisen die HBS-Berechnungen fur die Morgen- und
Abendspitzenstunde der Prognose mit mittleren Wartezeiten von unter 10 s Verkehrsqualitatsstufe A mit ho-
hen Kapazitatsreserven und einer sehr guten Leistungsfahigkeit aus. Ein Ausbau des Knotenpunkts ist nicht
erforderlich.

2.5 KNOTENPUNKT BOTHESTRARE / PRIVATSTRARE

Nachfolgende Tabellen stellen die Ergebnisse der Kapazitatsberechnung fur den vorfahrtsgeregelten Kno-
tenpunkt Bothestral3e / Privatstral3e nach dem HBS 2015 dar.
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Qualitat der Einzel- und Mischstrome

Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat | Auslastungs-| Kapazitats- mittlere Qualtats-
Zufahrt| Strom Q= fee.s Cee.i C, grad x; reserve R, Wartezeit w stufe
[Fz/h] [-] [Pkw-E/h] [Fz/h] [-] [Fz/h] [s] asv

1 17 1.029 1183 1149 0.015 1132 3.2 A

A 2 12 1.000 1800 1800 0.007 1788 0.0 A
3 s o ey nEn o s e -

4 1 1.000 628 628 0.002 627 5.7 A

B S 41 1.000 899 899 0.045 858 42 A
6 5 1.000 1183 1183 0.004 1178 3.1 A

7 16 1.000 1268 1268 0.013 1252 29 A

c 8 26 1.019 1800 1766 0.015 1740 0.0 A
9 47 1.043 1600 1535 0.031 1488 0.0 A

10 18 1.000 859 859 0.021 841 43 A

D 1 161 1.003 929 926 0.174 765 47 A
12 9 1.056 1130 1070 0.008 1061 34 A

A 1+2+3 29 1.017 1800 1769 0.016 1740 2.1 A
B 4+5+6 47 1.000 914 914 0.051 867 42 A
c 7+8+9 89 1.028 1800 1751 0.051 1662 22 A
D 10+11+12 188 1.005 930 925 0.203 737 49 A
erreichbare Qualitatsstufe QSVez ge A

Tabelle 9: Leistungsfahigkeit Analyse 2017/18 + Neuverkehr Morgenspitze Bothestra3e / Privatstralle

Qualitdt der Einzel- und Mischstrome

Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat Auslastungs- | Kapazitats- mittlere Qualitats-
Zufahrt | Strom ez fees Cee; C; grad x; reserve R; Wartezeit w stufe
[Fz/h] [ [Pkw-E/h] [Fz/h] 8] [Fz/h] [s] Qsv

1 21 1.000 1124 1124 0.019 1103 33 A

A 2 20 1.000 1800 1800 0.011 1780 0.0 A
] 1 1.000 1600 1600 0.001 1599 0.0 A

4 5 1.000 823 823 0.006 818 44 A

B 5 105 1.000 807 807 0.130 702 5.1 A
] 23 1.000 1170 1170 0.020 1147 3.1 A

7 26 1.000 1255 1255 0.021 1229 29 A

Cc 8 19 1.000 1800 1800 0.011 1781 0.0 A
9 99 1.000 1600 1600 0.062 1501 00 A

10 39 1.000 646 646 0.060 607 59 A

D 1 29 1.000 864 864 0.034 835 43 A
12 6 1.000 1104 1104 0.005 1098 33 A

A 1+42+3 42 1.000 1800 1800 0.023 1758 2.0 A
B 4+5+6 133 1.000 853 853 0.156 720 50 A
C 7+8+9 144 1.000 1800 1800 0.080 1656 22 A
D |10+11+12 74 1.000 745 745 0.099 671 54 A
erreichbare Qualitatsstufe QSVez ges A

Tabelle 10: Leistungsfahigkeit Analyse 2017/18 + Neuverkehr Abendspitze Bothestral3e / Privatstrafle

Der Knotenpunkt Bothestral3e / Privatstral3e erreicht sowohl in der Morgen- als auch in der Abendspitzen-
stunde der Prognose mit mittleren Wartezeiten < 10 Sekunden eine sehr gute Verkehrsqualitatsstufe QSV A.
Der Knotenpunkt weist somit eine sehr gute Leistungsfahigkeit mit sehr hohen Kapazitatsreserven auf. Ein
Ausbau ist nicht erforderlich.

2.6 FAZIT

Die Kapazitatsberechnungen zeigen, dass auch die Variante mit ausschlie3licher ErschlieBung des geplan-
ten HQ2 der HVB Uber die Bothestral3e rechnerisch ausreichend leistungsfahig ist und keine wesentliche
Verschlechterung gegeniber der bisherigen ErschlieBungsvariante an den Knotenpunkten zur Folge hat.
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3. ERSCHLIERUNG

Der Verzicht auf die ErschlieBung Giber den Leuchtenbergring und die damit nicht mehr mogliche Umfahrung
des REAL IS-Gebéaudes fiihrt dazu, dass sowohl die Tiefgarage als auch die Anlieferzone nur noch von der
Bothestral3e zu erreichen sind. Gleichzeitig soll ein Eingriff in das stadtische ,Dreiecks“-Grundstiick im Be-
reich des geplanten Abluftkamins und des Pumpschachtgeb&udes vermieden werden. Im Folgenden wurde
gepruft, ob eine ausreichende Erschliel3ung unter diesen Vorgaben méglich ist. Mal3gebend ist, dass:

o die Tiefgaragenein- und -ausfahrt unabhangig befahrbar ist

e die Anlieferzone fur groRe/schwere LKW (gem. RBSV 2020: Lange 9,70 m, Breite: 2,55 m, Wende-
kreis auf3en 10,30 m) befahrbar ist (dieses Fahrzeug deckt auch das tibliche 3-achsige Miillifahrzeug
ab)

In den folgenden Abbildungen ist eine mégliche ErschlieBung des HQ2 der HVB skizziert, deren Befahrbar-
keit mittels Schleppkurvenpriifung nachgewiesen werden kann.

Abbildung 3: Skizze Erschlieung HQ2 HVB ausschlieRlich tiber Bothestralle (Quelle Hintergrund LHM, Sauerbruch Hutton)
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In den folgenden Abbildungen ist die Befahrbarkeit mittels Schleppkurven fir Pkw und grof3e/schwere Lkw
(gem. RBSV 2020) nachgewiesen. Fir die Befahrung der Anlieferzone wird aufgrund der geanderten Er-
schlieBung eine Befahrung entgegen dem Uhrzeigersinn empfohlen, da dann die Befahrung erleichtert ist.
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Abbildung 4: Schleppkurvennachweis Pkw Tiefgarage HQ2 HVB (Quelle Hintergrund LHM, Sauerbruch Hutton)
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Abbildung 5: Schleppkurvennachweis gro3er/schwerer LKW Anlieferzone HQ2 HVB (Quelle Hintergrund LHM, Sauerbruch Hutton)

Die Schleppkurvenprifung zeigt, dass eine ErschlieRung der Tiefgarage und der Anlieferzone mit den ge-
wahlten Bemessungsfahrzeugen ohne Eingriff in das stadtische Grundstiick méglich ist.

Die Beantwortung der Fragestellungen, ob der siidliche Teil der Bothestral3e berhaupt als 6ffentliche
Stral3e gewidmet werden kann, hangt wesentlich von der Unterbauungsfreiheit des 6ffentlichen Stral3en-
raums ab. Dies beinhaltet auch eine ausreichend dimensionierte Wendeflache am Ende der Sackgasse min-
destens fir ein dreiachsiges Mullfahrzeug. Dazu hat die Priifung ergeben, dass grundsatzlich die Einrichtung
einer Wendeflache fir einen einseitigen Wendehammer fur Fahrzeuge bis zu einer Lange von 10 m (3-ach-
siges Miillifahrzeug) gem. RASt06 (Richtlinie fir die Anlage von StadtstraRen, FGSV 2006) in einem Bereich
ohne Unterbauung, aber mit Verwendung der abgesenkten Flachen der Tiefgaragenzufahrt REAL IS bei
gleichzeitiger Weiterfiihrung der beidseitigen Gehwege gerade noch mdéglich ware. Die Wendeflache ware
dabei erheblich kleiner als die Bestandswendeflache (s. Abbildung 6).
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Abbildung 6: Skizze potentieller Wendehammer 3-achsiges Mullfahrzeug gem. RASt 06, FGSV 2006 (Quelle Hintergrund LHM, Sauerbruch Hutton)

Eine weitere Ausbreitung nach Westen ware aufgrund der Winkelstitzwande des verlegten Toom-Tiefhofs
vsl. nicht méglich, da dann der Winkelful3 der Stitzwénde unter dem Gehweg zu liegen kédme. Die von Sei-
ten der AWM aufgestellten Anforderungen nach:

e grundsatzlicher Verzicht auf Rickwértsfahrten (auch bei der Wende)
e Bericksichtigung eines Wendekreises von 23 m

sind dabei aus derzeitiger Sicht nicht erfullbar.

Die bestehende Wendeflache der Bothestralle am Ende des 6ffentlichen StraRenraums im Bereich der
Kreuzung zwischen TOOM-Baumarkt, Einstein und REAL-IS weist mindestens die Mal3e einer Wendeflache
fur einen einseitigen Wendehammer fur Fahrzeuge bis zu einer Lange von 10 m (3-achsiges Millfahrzeug)
gem. RASt06 (Richtlinie fur die Anlage von StadtstraBen, FGSV 2006) auf. Ein direktes Wenden im 6ffentli-
chen StraRenraum inkl. Nutzung der abgesenkten Gehwegflache des Zufahrtsbereich Toom-Baumarkt ist
mit einem AulRenradius von ca. 8,6m mdglich (s.Abbildung 7).
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Abbildung 7: Skizze Wendehammer 3-achsiges Miillfahrzeug gem. RASt 06, FGSV 2006 und Wendekreis 8,7m (Quelle Hintergrund LHM)

Gem. RBSV (Richtlinien fiir Bemessungsfahrzeuge und Schleppkurven zur Uberpriifung der Befahrbarkeit
Verkehrsflachen 2021, FGSV) kann ein 3-achsiges Miillfahrzeug mit Nachlaufachse auf dieser Flache direkt
wenden

Der bestehende Wendebereich erfiillt dabei die von Seiten der AWM aufgestellten aktuellen Anforderungen
fiir ein direktes Wenden von Fahrzeugen mit einem Wendekreis von 23 m nicht. Die Anforderung auf einen-
grundsatzlichen Verzicht auf Riickwartsfahrten (auch bei der Wende) im 6ffentlichen Straenraum ist eben-
falls nicht fiir alle Fahrzeuge erfillbar.

M:\29102\2-Projekt\D-Bearbeitung\Berichf\Stellungnahme_ErschlieBung Bothestrale_2025-03-31akt.docx Seite 15/16



4.  ZUSAMMENFASSUNG

Zusammenfassend wurde festgestellt, dass die prognostizierten Verkehre des geplanten HQ2 der HVB bei
einer ErschlieRung ausschlieBlich tiber die BothestralRe aus verkehrstechnischer Sicht leistungsfahig abge-
wickelt werden kénnen und ein Ausbau der betrachteten Knotenpunkte nicht erforderlich wird. In der Praxis
ist aber davon auszugehen, dass die bestehende Grundstiickszufahrt an der Rampe Leuchtenbergring, so-
fern die Schranke getffnet ist, auch von den Beschéftigten und Besuchern der HVB genutzt wird und dann
Uber die Privatstral3e in Ost-West-Richtung zwischen Einstein und REAL IS zur Bothestral3e und weiter zum
HVB-Gebaude gefahren wird, sodass sich dann vsl. die Verkehrssituation gem. der bisherigen Verkehrsun-
tersuchung einstellt. Bei einer Sperrung der Grundstiickszufahrt Leuchtenbergring ist in der Realitat zu er-
warten, dass es am Knotenpunkt Einsteinstrale/Grillparzer zu vermehrten ,illegalen* Wendevorgangen
kommt und damit zu entsprechenden Verkehrsgeféahrdungen.

Fur die direkte ErschlieBung des HQ2 HVB wurde zusatzlich mittels dynamischer Schleppkurvenprifung
nachgewiesen, dass die direkte ErschlieBung des HVB-Gebaudes mit Anlieferzone und Tiefgarage allein
Uber die Bothestrale fir die mal3gebenden Bemessungsfahrzeuge auf dem Grund der Omnia Grundstiicks-
GmbH & Co. Objekt Haidenauplatz KG ohne Eingriff in das benachbarte stadtische Grundstiick méglich ist.

Die Anforderungen fiir eine Widmung des sudlichen Teils der Bothestral3e als dffentliche StraRRe bzgl. einer
notwendigen Wendemdoglichkeit ohne Unterbauung an der Sudwestecke des REAL 1S-Gebaudes lassen
sich vsl. gemaR den Anforderungen nach RASt (Richtlinie fur die Anlage von StadtstralRen, FGSV 2006) fir
einen Wendehammer fur ein 3-achsiges Mullfahrzeug) gerade noch einhalten. Die Anforderung der AWM
nach einem Wendekreis von 23 m fiir den Verzicht von Rickwartsfahrten kann dagegen nicht eingehalten
werden.

Die bestehende ndérdlich gelegene Wendeflache im Kreuzungsbereich zwischen TOOM-Baumarkt, Einstein
und REAL IS ermdglicht einen Wenderadius von 8,7m. Auch hier ist mindestens die notwendige Flache fur
einen Wendehammer fiir ein 3-achsiges Miillfahrzeug gem. RASt 06 vorhanden. Zudem kann die private
Verbindungsstral3e zwischen Einstein und REAL IS fir An- und Abfahrt genutzt werden, sodass in Realitat
keine Wendemandover stattfinden, da Anlieferung und Entsorgung von Einstein und REAL IS in der von West
nach Ost verlaufenden StralRe abgewickelt werden.

Munchen, 31.03.2025
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